NEHANY ESZREVETEL, GONDOLAT A FOVAROSI KEREKPARHALOZAT
BOVITESEVEL KAPCSOLATOSAN

yZans

A févdrosi kerékpdrhaldzat bévitése, az azzal valé foglalkozds jogos és indokolt. Ez azonban csak
kellé6 szakmai megalapozdssal, a kézlekedési rendszerbe illesztve, nem pedig improvizativan, egy
adott vészhelyzetet kihaszndlva térténhet. A kozlekedési szokasokban a koronavirus okozta
valtozasok sem indokolhatjdk az otletszer(i 1épések megtételét és véglegesitését, amelyek csak a
kézlekedés egy elemét (fontos, de mégis csak kis elemét) ragadjak meg és nem dsszefiiggésében
vizsgdljak a kialakult helyzetet.

Az eddigi Iépésekben nem Ildthaté a szakmai megalapozottsdg, inkdabb csak a kerékpdrhaszndlat
népszeriisitése irdnti elkotelezettség.

A beavatkozasok vesztese a gépjarmi-kozlekedés, legyen az bels6égésli, vagy elektromos hajtasu.
Mind az all6, mind a mozgé forgalom szamdra épiilt fellletek terhére egyszer( festéssel hoztak létre
kerékparos savokat napok alatt. A kerékpdros infrastruktira nem csak ennyibél all. Leginkdbb a
csomoponti szabdlyozdsok elmaraddsa sejteti azt, hogy ez tébb helyen csak tesztszerd prébalkozas.

A belsé vdrosi kézuti forgalom korldtozdasdval (csillapitdsdval) ugyanakkor egyidében a
tehermentesité, alternativ utvonalat biztosité kér és hardnt irdnyu hdlozati elemeket is fejleszteni
kellene.

Ennek érdekében be kell fejezni, zarni az MO atgydrdt. A Hungaria gyUrdn kivali térségek kozotti
kapcsolatok kiépitésének halogatasa kovetkeztében a varoskdzponton atvezeté hagyomdnyos
utvonalak csillapitasa a varos kilsGbb térségeiben okoz zavarokat. Nem szabad elfelejteni a dunai
atkelések hianyat sem. A belvaros pesti és budai részeit példaul nem koti 6ssze gyalogos hid (nagy
hidny a turizmus fejlédésében), északon hianyzik az Aquincumi hid. A Lanchid felujitasa a szerkezet
kritikus dllapota miatt halaszthatatlan, amely soran alapvet6 kérdés a kozuti forgalom Dundn torténd
atvezetésének biztositdsa, megosztdsa a felujitas alatt és utdn is. Csepel varoskdzpontja kapacitivan a
Kvassay hidon at kapcsolddik a févarosi halézathoz és ezen a Galvani hid sem fog segiteni. Sem
Pesterzsébettel, sem Budafokkal vald kapcsolat nem jon létre és a tervezett hidon kiépUl6 kerékparut
kerékparos kapcsolatot sem létesit e térségek kozott. Ebbbl a szempontbdl is az albertfalvai hid
szolgaltatna kedvez6bb nyomvonalat stb.

A kozteriiletek ujra felosztdsdanak sziikségessége nem vitathato igény. Kérdés, hogy az at- és
részben jardafellleteket jelentGs mértékben elfoglald lakossagi parkolas szamara mit kinal a févarosi
koncepcid a meginditott csillapitasi akcié soran. Gyors és olcsd megoldds nincs. (A parkolds
lehet&sége és az ingatlandrak, valamint az lzletek forgalma kozotti 6sszefliggés kozimert).

Tovdbbi fontos kérdés a kerékpdrosok kézlekedési kulturdjanak megléte, hidnyossdga. A
kerékparos szervezetek ezen a teriileten nemigen értek el eredmény. Ameddig a kerékparosok sajat
biztonsaguk érdekében a kiépitett infrastruktira helyett a jardat és a kozutat hasznaljak, a
kerékparsav és kerékparut kialakitas esetenként felesleges beruhazasnak tlinhet.

Igaz, hogy jelenleg tobben kerékparoznak, de ennek nagysagat a kozbsségi kozlekedést a
jarvanyveszély miatt mell6z6 munkaba jardk mellett tavasszal kialakult tavmunka, kényszerleallasok,
szabadsagoldsok, iskolabezardsok... sth. miatt felszabaduld szabadidét kihasznaldk emelték, valamint
befolyasolja a nydri szabadsagok , Ujfajta” igénybevétele, a kialakult gazdasagi helyzet kdvetkeztében
a kulféldre utazasok jelentds visszaesése is.

A gépjarmiiforgalom csokkenésébe tehat a turizmus szinte teljes lealldsa is belejatszik. Erzékelhetd,
hogy a jarvdny el6tti helyzethez képest kevesebben valasztjdk a kozosségi kozlekedést, ezért a
gépjarm(iforgalom — valdszinlileg csak datmeneti — tovdbbi novekedésével a szeptemberi
iskolakezdéskor szamolni kell, amelynek okait els6sorban a fert6zésveszélytdl, illetve a
visszafert6z6déstdl, a jarvany mdsodik hulldmatél vald félelem pszichikai hatasaival és annak lassu
lecsengésével lehet magyarazni. Az valdszin(i, hogy a kodzlekedési munkamegosztdsban a kdzosségi
kozlekedés vesztes lesz.



,Hidnypotlé kerékparos kutatast készitett a Magyar Kerékparosklub az Innovaciés és Technolégiai
Minisztérium tamogatdsaval 2018-ban. Megjegyzésik szerint még soha nem lehetett ilyen atfogd
képet kapni a hazai kerékparozasi szokasokrdl. (Internet)

A vizsgdlat alapjan, Budapesten a feln6tt lakossag 6%-a minden nap kerékparozik, 16% hetente
tobbszor, 6sszesen 51% - minden masodik ember - szokott biciklizni. Erdekesség, hogy a felmérés
szerint a lakossdg szdmardnyahoz képest tobben kerékparoznak Buddn, mint Pesten.” (1. sz.
melléklet)
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A kerékpdros kozlekedés jelenlegi és taviati alakuldsanak vizsgdlatakor célszerii a févdros lakos-
szdmdnak vdrhato vdltozdsdt is elemezni.

A KSH adatai szerint 2018-ban Budapest lakossaganak szama 1.749.734 {6 volt, a teljes lakdnépesség
17,8 %-a.

A KSH 2020. januari jelentése alapjan ez a szam 1.752.300 f6. Az utdbbi harom évben gyakorlatilag
nem valtozott Budapest népessége, nagyjabdl 3-4 ezer ember jon és megy pluszban vagy minuszban,
irja a felmérés. A haztartasok 23 szazalékdban nyugdijasok laknak (Internet, Népszava).

Az idGskoruak aranya el6szor 2005-ben haladta meg a gyermekkoruakét a févarosban, 2018-ban
pedig mar atlépte a 152 szdzalékot is, ami sokkal tobb az orszagos 132,9 szazalékos atlagnadl, vagyis
Budapest népessége rohamosan oregszik.

Ha ezek az adatok is figyelembevételre keriilnek, akkor Iathaté, hogy tdavlatban sem vdrhato, hogy
a kerékpdrosok szama tovabbi jelentés mértékben fog névekedni.

Napjainkban jelent meg a Pulzus Kutaté altal készitett friss reprezentativ kdzvélemény-kutatas
(Internet) feldolgozasa, amely az orszag teljes lakossaganak véleményét vette figyelembe a févarosi
ideiglenesen kialakitott kerékpdrsdvokkal kapcsolatosan. Ez torzithatja a felmérés eredményét,
hiszen akit konkrétan nem érint a felvetett probléma kénnyen ad barmilyen valaszt.

A felmérés eredménye

A Févarosi Onkormanyzat tobb, nagy forgalm( Gtvonalon ideiglenes kerékparsavokat alakitott ki.

Te ezeket allandéva tennéd?

A i e e A AL ot A feltett kérdések koOzott nehezen
értelmezheté, hogy a  valaszado
allandova  tenné-e az  ideiglenes
kerékparsavokat ,,..ha az érintettek
tobbsége ezt tamogatja®. Kik az
érintettek? A kerékparozok, az autdzok,
a fovarosiak? stb. Az erre a kérdésre
@%’EZ‘{S adott valaszok szamanak hozzaadasa a
tamogat6i szamhoz igy irrealis.

Igen, a kerékparozast mindig tamogatni kell,

igen, ha az érintettek tobbsége ezt timogatja

Nem, ez til nagy problémat okozna az
autésoknak,

Nem, killdn kerékparutakra van szikség.




Feltétleniil meg kell emliteni még a Budapesti Kozlekedési Kozpont kérdGives felmérését, amelyre a
valaszokat augusztus 30-ig varjak, amellyel kapcsolatban néhdny megjegyzés:

- aziskolakezdés szeptember 1-je, ez jelent&sen befolyasolja a forgalmi szokdsokat, a forgalom

nagysagat,

- akérdések tulzottan a kerékparsavokra fokuszalnak,

- akérddiv kitoltése nem korlatozédik egyszeri esetre, akarhanyszor elkiildheté
Fentiek alapjan a felmérés nem adhat redlis eredményt a kézlekedési szokdsokrdl, jarmivek
megoszldsa szerinti igényekrél, varhato forgalomnagysdgrol.
Ezzel egyiitt egyértelmii, hogy Budapest kozlekedésén van mit javitani, és a gyaloglast meg a
kerékparozast tdmogatni kell, a belsé varosrészekben a kdzuti forgalom visszaszoritasaval a parkolasi
problémak megolddsaval 6sszehangoltan. De a kozlekedéssel valé foglalkozas nem véletlenil egy
szakma, annak mddszertanaval és eszkoztaraval egyiitt.
Nagy gond viszont, hogy a szakma - nagyobb része - maga is lemond a feltételek megteremtésének
igényérdl és népszerliséget keresve csak a pillanatot ragadja meg ahelyett, hogy kidllna a tudatos,
épitkez6 kozlekedésfejlesztés mellett. Persze, hogy vitathatatlan példaul a Nagykorut humanizdlasa, a
gyalogos és kerékparos funkcidk el6térbe helyezése. A sikeres — Budapesttel tobb objektiv szempont
alapjan o6sszehasonlithatd — varosokban (2. sz. melléklet) tettek is a feltételek megteremtéséért
(varosi és varost elkeriil6 utgydrdk, alagutak, P+R parkoldk kiépitése, kozosségi kozlekedés aranak
kedvezd kialakitasa), mig Budapesten a megoldasok nélkili megoldasok (metrévonalak/M3, M4,
parkolék, valamint MO utgy(ir( teljes kiépitésének hidnya) a divatosak. A végeredmény: novekvé
kozlekedési kultura helyett, frusztracio és zaklatottsag a kbzutakon, kéztereken.
Ezért is indokolt, hogy ne csak a kozlekedési fejlesztések és intézkedések alapuljanak komplex,
halézati Osszefiiggéseket is figyelembevevé koncepcidkon, hanem az egyes beavatkozasok
(kisérletek, mintaprojektek...stbh.) vizsgalatanal is a tagabb, nagyobb térségekre kiterjed6 hatasokat
szilkséges elemezni. Ha valahol ugyanis lezarasra kerililnek egyes utcak az autds forgalom elél, vagy
megnehezitik az atmené forgalom helyzetét egy adott varosrészben, lokdlisan csokkenhet a
forgalom, de a haldzaton — egyéb fejlesztések hidnyaban — tobbletforgalom keletkezik, dugdkkal,
leveg6- és zajszennyezés novekedésével.

MO utgydri

2010

Amszterdam Budapest

A kialakult és megoldast igényl6 kozlekedési helyzet javitasa két Iépésben javasolhato:
- Ajelenlegi otletszer(, kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is veszélyes helyzet atfogd, haldzati
megoldasa a meglévd kozlekedési haldzaton (azonnali beavatkozas)
- Nagyobb fenntarthatd fejlesztéseket igényld, tavlatibb megoldasokat biztosité komplex
fejlesztések halozati és kozlekedési rendszerben (szakmai koncepcidbdl, stratégiabol
kiindulva)



A jelenlegi 6tletszerd, kézlekedéshiztonsagi szempontbdl is veszélyes helyzet megoldasa a meglévé
kézlekedési halézaton

A kézlekedési szokdsokban a koronavirus okozta dtmeneti vdltozdsok sem indokolhatjdk az
otletszerii Iépések megtételét.

A budapesti kerékparozasra alkalmas haldzatot nem a nagy forgalmu kozutak savcsokkentésével kell
kialakitani és igy a kerékparforgalom szamara elkilonitett helyet biztositani, hanem a meglévé
kozathalozat célorientdlt vizsgdlatdval a kerékparos kozlekedés fGirdanyaiban egy 0Osszefliggé
kerékparhdldzat kijelolése lenne célszerlbb az alarendelt, kisforgalmu utcahdlézat igénybevételével,
melyen csak célforgalom lenne a gépkocsiforgalom szamara engedélyezve.

Margit hid budai oldaldn vezetett kerékparut

Ez a megoldas jo a kerékparosoknak, mert balesetmentes és egészséget nem kdrositd kérnyezetben
tudnak kozlekedni. J6 az autésforgalom szamdra is, mert a f6utak kapacitdsa megmarad, nincs a most
kijelolt kaotikus, tobb esetben a KRESZ elGirasait is megszeg6é kerékparsavok mentén valamennyi
kozleked6 fél szamara kialakult balesetveszélyes helyzet.

Kerékparos kozlekedés féutvonalon (Budapest, 2020)
A kerékpdros forgalom bévitésére térekvé szakpolitika nem hdrithatja el magdtol az dltala okozott
baleseti kockdzatnévekedés odiumdt. Csak szinlelhet meglepetést, varatlansagot, ostorozhat
érintetteket, kovetelve és igérve palyaszélesitéseket..., valdjaban el6re lathatd kovetkezményeket
von maga utdan az er6ltetett térhdditds. Ezzel - kivivott jogaihoz tartozé szerzett
kockdazatnovekedésként - egyiitt kell élnie a "kerékparos tdrsadalomnak", épp ugy, ahogy az "autds
tdrsadalom" él egyiitt sok évtizedes beszorultsagaival.



Kerékparos kozlekedés Amszterdamban (3. sz. melléklet)

Nagyobb fenntarthaté fejlesztéseket igényl6, tavlatibb megoldasokat biztosit6 komplex
fejlesztések
A jarvany kovetkeztében most kialakult helyzet nem alkalmas a forgalmi viszonyok rogzitésére és az
alapjan barmilyen kovetkeztetés levondsara, a jov6 fejlesztési irdnyanak meghatdrozasara, ezzel
egyltt a belvarosi teriileteken a gépjarmiiforgalom ,visszaszoritasa” alapvetden jé irany.
Ennek megvaldsitasat azonban csak alapos, minden szakmai részletre kiterjedé Gsszkozlekedési
koncepcidbdl kiindulva — a szikséges kozlekedésfejlesztések Utemezett kiépitésével — lehet
végrehajtani. llyen feladatok:

- 0Osszkozlekedési koncepcid (egyeztetve a tobbi aldgazattal, tarsadalommal)

- atmend, illetve a varosrészek kozotti forgalmat elvezet6 utak megvaldsitasa (sziikség esetén

alagutak létesitésével)

- szlkséges mennyiségl parkold kilonszinten, igény szerinti helyen torténdé kiépitése

- P+R parkoldk létesitése

- vonzo, gyors, nagykapacitasu és megfizethetd kozosségi kdzlekedés biztositasa

Mindezek megvaldsitdsahoz néhany - kissé bévebben kifejtett — gondolat:

A Kiskorat mar nem kozlekedési térként, hanem koztérként kellene, hogy mikodjon. Kicsit mar igy is
m(ikodik. A kdzteret a kozlekedési tértél az vdlasztja el, hogy ott elsGsorban élnek, kozéletet élnek az
emberek. Lehet ugyan kozlekedni, de csak azok hasznaljak kdzlekedésre, akiknek ott van dolguk, nem
pedig azok, akik csak athaladnak. llyennek kellene lennie mar a Nagykorutnak és nemsokara a
Hungaria kordtnak is, valamint ilyennek a rakpartoknak, a Margit kératnak. De akkor melyik ma az az
ut Budapesten, ahol nem zavard a varosrészek kozotti, az adott térség szempontjdbdl atmend
forgalom? Nincs ilyen. Ahol volt — pl. Hungaria — ott is az Ujabb és Ujabb ingatlanfejlesztések és az
altaluk kovetelt nyugodtabb kérnyezet, felemészti az &tmend funkcid létjogosultsagat. Budapesthez
hasonld nagysagu, jol m(ikédé varos ma nincs Eurdpaban varosi gyorsforgalmi utak és ha kell,
alagutak nélkil, amelyek felszivjak, kiszivjdk az 4tmené forgalmat a koztérként funkcionald varosi
utakrol.

A forgalmi problémadk ezeken a kozlekedési tereken legyenek, ne a koztereken. Ez a filozéfia.
Budapesten nincs ilyen at, az 4&tmend forgalom a lakéutcakig szétteril. Mi lesz, ha jonnek az 6njaré
autdk, milesz, ha a hagyomanyos kozosségi kdzlekedés finanszirozasara egyre kevesebb forras jut?

Osszefoglalé vélemény, javaslat

A févdrosi kerékpdrhaldzat bévitése, az azzal valé foglalkozds jogos és indokolt. Ez azonban csak
kellé6 szakmai megalapozdssal, a kézlekedési rendszerbe illesztve, nem pedig improvizativan, egy
adott vészhelyzetet kihaszndlva térténhet. A kozlekedési szokdsokban a koronavirus okozta
valtozasok sem indokolhatjak az otletszer( |épések megtételét és véglegesitését, amelyek csak a



kozlekedés egy elemét (fontos, de mégis csak kis elemét) ragadjak meg és nem 6sszefiiggésében
vizsgadljak a kialakult helyzetet.

Az eddigi |épésekben nem lathatd a szakmai megalapozottsag, inkdbb csak a kerékpdrhaszndlat
népszer(sitése irdnti elkotelezettség.

A kialakult és megoldast igényl6 kozlekedési helyzet javitasa két lépésben javasolhaté:

- Ajelenlegi 6tletszer(, kozlekedésbiztonsagi szempontbdl is veszélyes helyzet atfogd, haldzati
megoldasa a meglévd kozlekedési haldzaton (azonnali beavatkozas)

- Nagyobb fenntarthatd fejlesztéseket igényld, tavlatibb megoldasokat biztosité komplex
fejlesztések haldzati és kozlekedési rendszerben (szakmai koncepcidbdl, stratégidbol
kiindulva)

Minden kozlekedési fejlesztés esetén csak a rendszerbe valé komplex beavatkozds hozhat
fenntarthaté megolddst - mint teszik ezt a sikeres vdrosok - nem pedig a hirtelen, akcioszerdi
intézkedések.

A szakmailag és az érintett kozlekedok, a lakossag altal is elfogadhaté jelenlegi és
tavlati kozlekedési helyzet kialakitasa csak megalapozott, 6sszkozlekedésre kiterjedo
koncepcio, stratégia és program elfogadasaval, valamint kovetkezetes, iitemezett
megvalésitasaval oldhaté meg.

Ezek szakszeri elkészitéséhez vannak képzett, a Magyar Mérnoki Kamara altal
mindsitett tervezék és szakértok, akik a szakma szabalyait kovetve képesek a
sziikséges alatamaszté anyagok és részletes tervek készitésére.

1 sz. melléklet: Budapesti kerékpdrozds, szamlalasi eredmények (2011, Kerékparosklub
kutatds 2018)

2. sz. melléklet: Thoroczkay Zsolt: Az MO-gylrl szerepe és kialakitasa eurdpai
0sszehasonlitdsban

3. sz. melléklet: Népszer( kerékparos varosok (fotdk)

Fotok: Internet és sajat felvételek
Abrdk: Internet



