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Az MO-gyiirii szerepe és kialakitiasa europai dsszehasonlitasban

[a szerz6 okleveles kozlekedésépito mérnok, mérnék-kézgazdasz, okleveles urbanisztikai szakmérnok]

. Bevezetd gondolatok

A hazai koziti szakirodalomban iide szinfoltot jelent az MO-gytr(i, amelyr6l viszonylag széleskorii
ismeretanyag all rendelkezésre, mind a megépiilt szakaszokkal, mind pedig a — még el nem késziilt —
budai vezetéssel kapcsolatban.

Képaldiras (#01): Az MO-gyiiriirél az elmult harom évtizedben megjelent kiadvanyok [Adatforras: szerzd]

Jelen cikk nem kivan allast foglalni az MO-gytr(i bezarédsa koriil kialakult tarsadalmi vitdban, csupan
egyetlen részkérdésre keresi a valaszt. 2019-ben elhangzott a tarsadalmi vita soran, hogy Budapest
koriil azért nem kell bezarni a gyorsforgalmi gytrit, mert Bécsben és Miinchenben sem teljes a kor.
Kétségtelen, hogy Bécs és Miinchen sok tekintetben jo viszonyitasi alap, ha Budapest kozlekedését
vizsgaljuk, hiszen az emlitett nagyvarosok foldrajzilag kozel fekszenek Magyarorszaghoz, illetve
Budapestrél Nyugat-Eurdpa jelentOs részéhez ezen varosok érintésével lehet eljutni. Mind nagysaguk,
mind elhelyezkedésiik, mind varosszerkezetiik, mind kozlekedési infrastruktirajuk sok hasonlosagot
mutat févarosunkkal. De felmeriil a kérdés, ha Bécsen és Miinchenen tal is tekintiink, vajon mit
tapasztalunk?

Il. Az eurdpai varosok csoportositasa

Az els6 nehézséget rogton az okozza, hogy mely varosok szolgalhatnak egy Budapesttel torténd
Osszehasonlitas alapjaul? Az attekintés csak Europara terjed ki, mert itt azonosnak tekinthet6 térben,
torténelmi kdzegben, kulturalis hatasok alatt fejlodott varosok talalhatok, melyek — ugyan egymastol
kiilonboznek, de — egymassal sokkal jobban Osszevethet6k, mintha foldrészeken at probalnank
varosfejlodési trendeket, kdzlekedésfoldrajzi helyzeteket elemezni. A mérhetd és dsszevethetd adatok
koziil a legfontosabb a népesség. Az eurdpai nagyvarosok esetében nem is a kozigazgatasi hataron
beliili népesség a mérvadd, hanem a valamilyen modon tekintett vonzaskorzet, ami a nyugat-eurdpai
nagyvarosok esetében ,,urban” vagy ,,metro”, nalunk leginkabb ,agglo" (vagyis: ,,agglomeracio”)
néven ismert teriilet.



Hogy mely eurdpai varosok hasonlithatok Budapesthez? Osszesen 88 vérost megvizsglva — nem
tudomanyos alapokon, de bizonyos mértékben objektiv szempontok alapjan — 11 olyan nagyvarosi
agglomeracio talalhato, amely Budapesttel azonos stlytinak, szereplinek tekinthetd.

Az egyik objektiv szempont, hogy a teljes agglomeracioban a lakonépesség 1.600.001 és 3.200.000
kozott legyen (elsésorban az Eurostat ,,Urban” kategéria alapjan). Ennek Osszesen 30 nagyvarosi
korzet felel meg. Kisebb sullyal, de azért fontos a kdzigazgatasi hataron beliil vett lakonépesség is. Ha
a fenti listabol csak a legalabb 800.001 lakossal rendelkezé varosokat nézziik (Wikipedia alapjan)
akkor 15-re csokken a halmaz. A fennmaradd varosok koziil 3 varosban (Torino, Birmingham, Koln)
nincs metréhaldzat, azaz legalabb 2 mélyvezetésii metrévonal (Birmingham és Koln egyébként teljes
autopalya-gytriivel rendelkezik), 2 varos (Lisszabon és Marseille) pedig tengerparti elhelyezkedése
alapjan nem hasonlithaté Budapesthez (egyébként ez utdbbi két varosban teljes gyorsforgalmi gytiri
van). Az igy megmaradt (Budapest nélkiil) 9 varoshoz még hozza kell sorolni Varsot, ahol ugyan az
Eurostat szerint az agglomeracio nagysaga éppen a vizsgalt értéktartomany felett van, de minden mas
elérhetd statisztikai adat szerint viszont a felsd hatar alatt. A mésik irdnybdl pedig Szofia keriilt bele az
Osszehasonlitasba, amely hosszu évtizedeken keresztiil Budapesttel azonosa sulyt févaros volt.

A fentiek alapjan ,,Budapest tipust” varosok: Amszterdam, Briisszel, Bukarest, Hamburg, Minszk,
Miinchen, Praga, Szofia, Stockholm, Varso és Bécs. Tobbségiik (a német varosokat leszamitva) az
orszaguk legnagyobb varosa és fovarosa is egyben. Ebbdl lathatod, hogy a legszlikebb értelemben
Budapesthez hasonlithatd varosok kozott tényleg szerepel Bécs és Miinchen, tehat teljesen jogos, ha
ezek gyorsforgalmi atgyuriijének kiépitettségét hasonlitja valaki a magyar fovaroséhoz.

I11. A Budapestnél nagyobb varosok

A ,.gyorsforgalmi” gytiri alatt elsddlegesen az adott orszag szabdlyozasa szerinti autdpalya értendo,
amely fogalom Europa-szerte hasonld muszaki kialakitasa létesitményt takar. Egyes nagyvarosokban a
gylri Utkategoriaja autout (Budapesten az MO is), de ez mar nem egységes fogalom. Illetve van, ahol
fouti jelzése van a gyliriinek, de miiszaki kialakitasat tekintve — a magyar fogalomrendszer szerint —
autoutnak tekinthetd. Ami fontos, hogy ,limited-access road” vagy mds megfogalmazasban
,,controlled-access highway” legyen a gytrii, amely altalaban teljesiil, hiszen a nagyvarosi gyiirik nem
torténelmileg kialakult, meglévo haldzati elemek fejlesztésével késziilnek el, hanem j épitésii utak.

Egy teljes gyorsforgalmi gylri szempontjabol elénydsebb vagy hatranyosabb, ha kisebb vagy
nagyobb egy varos, illetve agglomeracioja?

A varosok egy kiilonleges csoportjat alkotjak a metropoliszok. Périzs, London és Moszkva mind 12
millié f6 folotti oridsvarosok. Mindnek van legalabb egy teljes autdpalya-gytrije, és mindre igaz,
hogy fejlett gylirtis-sugaras szerkezeti uthalézattal rendelkezik. A legnagyobbak koziil is kiemelkedik
Moszkva, ahol a 109 km hossza (elsd) autdpalya-gytiriin kiviil még egy 333 km hosszl fouti ,.kis
gylri” és egy 564 km hossza fouti ,,nagy gylr(i” is rendelkezésre all. Ezek azonban mar nem a varos
elkeriilését, hanem a metropolisz Moszkvatol tavolabb elhelyezkedd telepiilései kozotti kapesolatot
szolgaljak ki. Moszkvaban a kozlekeddk az ,.els6 kiilsé gylri”-n beliil tovabbi (teljes) gytriiket
hasznalhatnak.

A metropoliszok utan kovetkeznek a 3,2 milliondl tobb lakossal rendelkez6 nagyvarosi
agglomeraciok: Madrid, Barcelona, Berlin, Szentpétervar, Milano, Napoly, Athén és Roma. Ezek
koziil a szarazfoldi elhelyezkedésli nagyvarosok mind rendelkeznek legalabb egy teljes autdpalya-
gylirivel, de van olyan tengerparti varos (Szentpétervar), amely még tigy is ki tudta alakitani a teljes
gylrit, hogy annak egy része a tengerben fut.

Erdekes vizsgalati szempont, hogy a nagyvarosok koriili autopalya-gytiriik (illetve gytirti elemek)
milyen tavolsagban helyezkednek el a nagyvarosok koriil. Az alabbi abran szerepld varosok esetében a


https://en.wikipedia.org/wiki/Controlled-access_highway

sugarak egy eclméleti varoskézépponthoz képest mutatjak a gylr(i atlagos tavolsagat. Ennek
meghatarozasa nem matematikai, hanem mérések ttjan, mérnoki modszerrel tortént, az elméleti pont
¢s a jelentdsebb csomopontok tavolsagaibol képzett tavolsagok atlagaként.

Képalairas (#02): A moszkvai (kék), a madridi (piros) és a berlini (z6ld) gyiiriielemek elhelyezkedése az
MO-gyiirii (fekete) 6sszehasonlitasaban [Adatforras: Szerzd]

1V. A ,.Budapest-tipust” nagyvarosok

Amszterdam

Amszterdamban egy teljes autopalya-gytirti talalhato. A Rijksweg A10 teljes hossza 32,0 km,
sugaranak atlagos nagysaga 5,0 km. Iranyonként legalabb 3 sav vezet, de van olyan szakasz is, ahol 4
vagy akar 5 forgalmi sav segiti a meglehet6sen nagy forgalmat. Az atlagos napi forgalom mindenhol
meghaladja a 100 ezres értéket, de van, ahol a 230 ezret is eléri. A belsé autopalya-gyiri mellett
talalhatd egy kiils6bb, a varos kozepétol mintegy 9,0 km tavolsagban halad6 autopalya is, amely a
varost félig megkeriilve vezet az orszag északi teriileteinek irdnyaba Alkmaar felé.

Briisszel

Briisszel belvarosaban talalhaté egy teljes varosi gyuri (R20), amely atmérdje 2,6 km. A gyuri
mélyvezetésti szakaszokat is tartalmaz, csomopontjainak egy része kiilonszintli. Az RO (Grote Ring
rond Brussel) is viszonylag kozel vezet a varos kozpontjadhoz. Mintegy 7,5 kilométeres az atlagos
tavolsaga a varos foterétol a Grote Markt-t6l. Az RO-gylrh teljes koriiljarast biztosit, de a déli
szakaszon nem autopalyaként, hanem autoutként mitkodik és ezen a szakaszon tervezik egy ,,gylri-
roviditd” szakasz megvaldsitasat a jovOben, amely segitségével a koriiljaras 75 km-es uthossza 48 km-
esre rovidiil.

Bukarest

Bukarestet egy szinte szabalyos kor hatarolja (Centura Bucuresti, DNCB), amely fouti koriiljarast
biztosit, dontéen szintbeni csomopontokkal és 2x1 savos keresztmetszettel. Az elmult években (elsé
iitemben 2007 és 2010 kozott) az elkeriilé ut tobb szakasza kiboviilt és iranyonként mar 2 sav all
rendelkezésre. A végleges megoldast mégsem ezen gylrli atépitésével tervezik, hanem egy teljes
egészében 11 épitésii autopalya-gyiiri megvalositasaval. A féuti DNCB atlagosan 10,9 km-re halad a
varos kozepétdl, mig az uj autdpalya-gytiri (A0) 15,0-km tavolsdgban vezet majd.
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Képaldgirds (#03): A CNCB (meglévé fonit) és az A0 (tervezett autopalya) [Adatforras: Internet]

Budapest

Budapest esetében — hasonléan mas eurdpai nagyvarosokhoz — mar a motorizaci6 kezdeti éveiben, az
1930-as-1940-es években megkezd6dott a gondolkodas egy teljes elkeriild gylirti megvalositasarol. Az
1960-as-1970-es években az elkeriilok helyett inkabb a varosi autopalyak €s a varosi korutak, gytiriik
gyorsforgalmi jellegii kiépitése mellett dontottek. Az MO-gytr( épitése végiil csak az 1980-as évek
masodik felében kezdddhetett meg, amikor is ismét szakmai szemléletmod valtassal a teljes és
tényleges elkeriilok keriiltek eldtérbe. Jelenleg Budapest legkiilsé — teljes koriiljarast biztositd —
gylriije a Nagykorut.

Hamburg

Hamburg azon kevés eurdpai nagyvaros kozé tartozik, amely nem rendelkezik a varost elkeriild
gytriivel. Ez nem azt jelenti, hogy ne lenne magas szolgaltatasi szinvonalu a Hamburg kdrnyéki
autdpalya-halozat. A kikotovaros térségében mar az 1930-as évek masodik felében jelentds épitések
zajlottak (az Al vonaldn) Bréma és Liibeck irdnyaba. Az Al mellett itt halad at Németorszag
leghosszabb autopalyaja, az A7-es, amely egyben az egyik legjelentésebb kozlekedési folyoso is. Az
AT7-es a hamburgi kikoto kozvetlen megkozelitését is biztositja. Az Elba alatti alagut 1975-ben nyilt
meg. Ezzel a varoskdzpont két iranybol is elkeriilhetdvé valt, azonban északon nem késziilt el a két
palya kapcsolata. A mai elképzelések kozott a térségben tobb autdpalya-szakasz épitése is szerepel.
Ezek megvalosulasaval Hamburg koriil kialakul egy gytri. Igaz, ez elég tavol, atlagosan 25,1 km-re
vezet majd a kdzponttol.

Minszk

Minszk M9 jelzésii elkeriilé utja azon kevés gyiri kozé tartozik, amelyik egy meglévé ut
fejlesztésével valt gyorsforgalmi utta. A gytrti 1956 és 1963 kozott késziilt el, akkor még 2x1 savos
foutként. Az 1980-ban megkezdett atépités soran a gylrii fele 4 forgalmi savossa valt. Az 56,2 km
hosszl gylrli ujabb atépitése 2002-ben fejez0dott be, amely eredményeként egy irdnyonként 3 savos
gyorsforgalmi ut késziilt el. A masodik elkeriilé ut (MKAD-2) mar autépalya paraméterekkel valosult
meg. Befejezésére 2016 végén keriilt sor.

Miinchen
Miinchen elkeriil6 autopalya — a német autdopalya-halozat fejlédését tekintve — késon alakult ki. Bar a
II. Vilaghaboru elétt megkezdddott az épitése, végiil mas nyomvonalon az 1970-es években valosult
meg az elsé szakasz a varos keleti oldalan. Az A8 autdpalya forgalma szamara csak 1993-ban nyilt
meg a varos elkeriilésének lehetésége. Ezt kovetéen még tovabbépiilt az A99 és 2006-ra alakult ki a
jelenlegi hossza. Teljes gytiriit alkot viszont a varos kdzponti teriilete koriil az 2R Mittlerer Ring.




Képaldirds (#04): A varosba befuté nyolc autépalyabol hat eléri a Mittlerer Ringet [Adatforras: Internet]

Szofia

Szofia teljes elkeriilését biztositja a II-18 jelti féut. Dontéen lakott teriileten kiviil vezet, de van
atkelési szakasza is. Vegyes kiépitésii. A 2007 és 2012 kdzott megvalosult fejlesztés eredményeként
van olyan szakasza, amely osztottpalyas és 2x3, illetve 2x4 savos, de a megengedett sebesség
legfeljebb 80 km/h. A szektorokra osztott elkeriild északi részén (de 6nallé nyomon, vagyis nem a
fouti elkeriilo fejlesztésével) kertilt kialakitasra egy 2x3 savos, 120 km/h megengedett sebességii ut.
A Cesepna CkopoctHa Tanrenta az A2 autopalya folytatdsaként épiilt meg, és vezet tovabb majd
Al-es autopalyaként északnyugati iranyba. A Szofiaba befutd négy autopalyat egy haromnegyed kor
elkeriil6 fogja majd ossze, amely alapvetéen gyorsforgalmi kialakitasu, de — a jelenlegi elképzelések
szerint — nem lesz az autdpalya-halozat része.

Stockholm

Stockholm belvarosat elkeriil6é gytri gondolata az 1950-es években sziiletett meg. Az els6 szakasz (a
nyugati szektorban) 1966-ban nyilt meg (Essingeleden). Kozel négy évtized utan, 2004-ben késziilt el
a déli szektor (Sodra lanken), majd 2015-ben az északi (Norra ldnken). A gytr( teljessé tételéhez
sziikséges még a keleti szektor (Osterleden) megvaldsitasa, amely legkorabban 2030-ra épiilhet meg.
A gylrl rendkiviil kozel vezet a belsé varosrészhez (kozelebb mint a Hungaria-gytiric Budapesten),
atlagosan 3,8 km-es sugaru kort alkotva. Ezen kiviil 2016-ban megkezdddott az épitése egy
Stockholm elkeriilé autépalyanak (Forbifart Stockholm), amely a varos kdzéppontjatol 12,6 km-es
tavolsagra vezet majd. A mintegy 17 km hosszi alagutat magaba foglald elkeriilé szintén 2030-ra
késziilhet el.

Varso

Varsé gyorsforgalmi gytrtjét két, a févarosba befutd gyorsforgalmi at (S8 és S17) és egy ezeket
0sszekotd szakasz (S2) fogja alkotni. A teljes hossz 70,1 km lesz, amelybdl eddig 37,4 km késziilt el.
Az S8 a belvarostdl északnyugatra keresztezi a fovarost. Az autdout korabbi hdlozati elemek
fejlesztésével késziilt el 2010 és 2015 kozott. Az S2 az elkeriilé déli szektorat biztositja. 2013-ra
késziilt el a szektor mintegy fele (15,3 km). A masik fele jelenleg épités alatt all. A keleti oldalon futo
S17 Varson beliili szakasza egyeldre csak a tervekben szerepel. Még a nyomvonalar6l sem sziiletett
dontés. Ez viszont azt is jelenti, hogy a gyorsforgalmi gyiirii zarodasa a tavolabbi jovére marad.




Képaldirds (#06): A gyiiri meglévé (zold), épiil6 (piros), valamint tervezett (fekete) elemei /Adatforrds:
Internet]

Bécs

Bécsben az egykori erdd vonalaban megépiilt Giirtel — az 1960-as évek varosi autopalyakat preferald
idészakaban sziiletett elképzelés szerint — lehetett volna a varos legbelsé gyorsforgalmi gytiri eleme.
Az ,,A20” az 1970-es évek elején végiil lekeriilt a napirendrdl. A varoskdzponttol tdvolabb vezeto, de
még mindig inkabb varosi autépalyanak tekintheté A23 elsé szakaszainak atadasara 1970-ben keriilt
sor. A Siidosttangente (A23) a Donauufer (A22) autopalyaval egyiitt sem biztosit teljes elkeriilést
Bécs szdmara. Az A22 tobb szakaszban az 1980-as években épiilt meg. Az A2 és A4 autdpalyak
kozotti valodi elkeriilé megépitésére vonatkozo elképzelések ugyan évtizedes tavlatokra tekintettek
vissza, azonban a szakasz csak 2006 tavaszara késziilt el.
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Képalairas (#07): Az S1 a mintegy 200 km hosszi ,,Regionenring” része [Adatforrds: Internet]

Varos Gyiiri
neve orszaga jele neve hossza | sugara | teljessége | kategoriaja
75 . 22,8 teljes -
Stockholm S (részben) Stockholms ringled (17.5) 3.8 lesz autopalya
. MO o 32,1 teljes .
Praga Cz (részben) Meéstsky okruh (22.0) 4.4 lesz autout
Amszterdam NL Al10 Rijksweg 10 32,0 50 teljes autopalya
. RO . 48,3 teljes -
Briisszel B (részben) Grote Ring rond Brussel (35.4) 7,5 lesz autopélya
Minszk BY M9 Miscras kansuasas 56,2 8,6 teljes autout
aytamabiibpHas Japora
Szo6fia BG 11-18 Coduiicku okoNOBpbcTeH BT | 61,8 9,2 teljes fout




. S2-S8-S17 Ekspresowa obwodnica 85,0 teljes o
Varso PL (részben) Warszawy (EOW) @n | 101 lesz autout
Bukarest RO CNCB Centura Bucuresti 70,0 10,9 teljes féut
. DO . 82,8 teljes -
Praga Cz (részben) Prazsky okruh (41.0) 12,6 lesz autopalya
MO o 108,0 teljes L
Budapest H (részben) MO-gyiiri (79.0) 15,0 lesz autéut
A0 .| 100,8 teljes -
Bukarest RO (épiil) Autostrada Centura Bucuresti 0,0) 15,0 lesz autopalya
Minszk BY MM}L\gé_MZ' MKAD-2 160,0 23,5 teljes autépalya

Képaldiras (#08): A ,,Budapest-tipusi” varosok teljes gyiiriiinek atlagos tavolsaga a varos elméleti
kozéppontjatdl [Adatforras: Szerzd]

V. Osszegzd gondolatok

A legalabb egymillio lakossal rendelkezé eurdpai varosok (itt most a varoshataron beliili
lakonépességet tekintve ez 24 varost foglal magaba) koziil mind6sszesen 4 olyan varos van, ahol nincs
€s nem is tervezett teljes gyorsforgalmi gylrii. Ez a 4 varos Bécs és Miinchen mellett Harkov és
Belgrad.

Az Osszes eurdpai fovaros koziil (a cikk vége felé nem részletezve, hogy hany europai allam van,
illetve hany europai févaros... de ha a varosallamokat és a kis lakonépességli févarosokat nem
tekintjiik, akkor 36 févarost vizsgalva) 10 mar ma is rendelkezik gyorsforgalmi gytrtivel (Parizs,
Moszkva, London, Madrid, Berlin, Roma, Amszterdam, Minszk, Oslo, Ljubljana), tovabbi 8 pedig
tervezi, hogy zaruljon a kor (Varso, Kijev, Budapest, Briisszel, Bukarest, Praga, Stockholm, Pozsony).
Tengerparti elhelyezkedésii 5 fovaros esetében — a lehetdségekhez képest teljes — autopalya-elkeriild
mar ma is rendelkezésre all (Athén, Lisszabon, Koppenhaga, Helsinki, Dublin).

Egyre tobb eurdpai nagyvaros rendelkezik (vagy tervez) egynél tobb autopalya-gytriit. Ilyen varos
Parizs, Moszkva, Madrid a legnagyobbak koziil, de idetartozik Antwerpen is a kisebbek koziil. Ha
csak szektorialisan tekintjiik, a legterheltebb szakaszokon ennél 1ényegesen tobb nagyvaros épitett mar
(vagy tervez épiteni) parhuzamos autdpalya-gylirii elemeket (beleértve a varosi autdpalya-
szakaszokkal parhuzamos 0j elkeriil6ket is). Ebben a felsorolasban elsédlegesen emlitendé Bécs, de
idetartozik Barcelona, Szentpétervar, Berlin, Milané, Napoly, Roma, Hamburg, Stockholm,
Koppenhaga, és Amszterdam. A kisebbek koziil pedig megemlitendd a kozép-eurdpai térségben
Pozsony és Zagrab is.

A sok attekintett szempont szerinti rendszerezés utan nehéz egyértelmii alladsfoglalast kialakitani,
milyen gyorsforgalmi elkeriilé rendszer sziikséges egy Budapesthez hasonld eurdpai nagyvaroshoz,
(fé)varosnak nincs teljes gytirije. Illetve ha Budapest jelenlegi kozati kozlekedési rendszere
konzervalddik (az MO-gytiri hianyz6 szektoridlis eleme sem az MO-an kiviil, sem azon beliill nem
keriil funkcionalisan pétlasra, kiépitésre), akkor azzal Budapest bizonyosan a legrosszabb helyzetii
eurdpai fovarosok, illetve nagyvarosok kozé kertil.



